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Istrazivacko razvojni centar

IstraZivacko razvojni centar (IRC), AMSS - Centar za motorna vozila osnovan je 2016. godine (resenje
Ministarstva prosvete, nauke i tehnoloskog razvoja broj 391-00-12/2016-16 od 18.07.2016. godine).
Aktivnosti IRC-a usmerene su na primenu nau¢nih metoda u oblasti saobracaja, sa posebnim akcentom na
bezbednost saobracaja. Cilj IRC-a je da kroz svoje aktivnosti bude prepoznat kao jedan od klju¢nih partnera
svih nosilaca sistema bezbednosti saobracaja, kako na nacionalnom tako i na lokalnom nivou.

Reference

U svom dosadadnjem radu naucno istrazivacki tim IRC-a uspesno je realizovao 10 projekata iz oblasti
bezbednosti saobracaja, odnosno 5 projekata na nacionalnom nivou i 5 projekata za lokalne samouprave.
IRC nastoji i da nakon realizacije projekata ucestvuje u njihovoj implementaciji i prakti¢noj primeni, kroz
stalnu podrsku i partnerske odnose sa institucijama i organizacijama bezbednosti saobracaja.

Kapaciteti

Naucno istrazivacki tim IRC-a ¢ine afirmisani i iskusni istraZivaci (pet saobracajnih inZenjera) predvodeni sa
2 doktora nauka sa medunarodnim referencama iz oblasti saobracaja, kao i brojni saradnici sa specificnim
znanjima i iskustvima. IRC raspolaZe najsavremenijom opremom za snimanje karakteristika puteva,
elemenata saobracajne signalizacije, softverima za analizu bezbednosti puta i obelezja bezbednosti
saobracaja, modelima za analizu rizika stradanja u saobracaju i sl.

Svojim strué¢nim radom IRC se istakaot i kao partner sa drugim renomiranim institucijama koje rade u
oblasti saobracaja. Takode, IRC nastoji da formira sto Siri krug saradnika koji su vodeci stru¢njaci u oblastima
indirektno vezanim za saobracaj, a koje znacajno mogu doprineti kvalitetu realizovanih projekata. Neki od
nasih saradnika iz domena institucija i organizacija su: Agencija za bezbednost saobracaja, MUP — Uprava
saobracajne policije, Saobracajni fakultet u Beogradu, GDi GISDATA d.o.o., S- projekt d.o.o., JKP Beogradski
vodovod i kanalizacija, Sever trans,...
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za odlazak na sajt IRC-a skenirajte:

Najbolja praksa u oblasti bezbednosti
saobracaja upucuje na primenu alata
Bencmarking bezbednosti saobracaja u

zatvorenim sistemima, koji doprinosi
prepoznavanju prednosti i nedostataka u ' . on
radu transportnih kompanijaili RS 7 o
organizacija tokom obavljanja redovnih
aktivnosti u saobraéaju. T . ot |
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METODOLOGIJA BENéMA'RKINGA
BEZBEDNOSTI SAOBRACAJA U
ZATVORENIM SISTEMIMA

Bencmarking (standard za pracenje i poredenje) —
je u osnovi tehnika strateSkog menadzmenta,
novi koncept koji se primenjuje u bezbednosti
saobracaja sa ciljem unapredenja funkcionisanja
sistema bezbednosti saobracaja ili njegovih
pojedinih delova. To je proces neprekidnog
merenja sopstvenih performansi u odnosu na
ustanovljenu najbolju praksu u datom sistemu ili
elementu sistema.

BENCNMARKING BEZBEDNOSTI SAOBRACAJA
U ZATVORENIM SISTEMIMA

Bencmarking je alat koji se moze primenjivati u mnogim oblastima pa tako i u bezbednosti
saobracaja. Treba razlikovati vise vrsta bencmarkinga koji se primenjuje u bezbednosti saobracaja,
a jedan od njih je i bencmarking u zatvorenim sistemima. Primenu alata u zatvorenim sistemima
treba posmatrati kao deo ukupne ocene bencmarkinga bezbednosti saobracaja u jednoj drzavi.
Metodoloski posmatrano stvoreni su svi neophodni uslovi da se alat jednostavno primenjuje kod
kompanija ili organizacija bez obzira na vrstu entiteta kojoj pripadaju. Samim tim, stvoren je dobar
preduslov za dalji rad u ovoj oblasti.

Bencmarking bezbednosti saobracaja u zatvorenim sistemima ima za cilj unapredenje
funkcionisanja zatvorenog sistema (transportne kompanije, javnog preduzeca, lokalne
samouprave i sl.), pre svega u domenu poslova i aktivnosti koje su u neposrednoj vezi sa
angazovanjem saobracajnih sredstava, pre svega motornih vozila i zaposlenih koji koriste
motorna vozila, kao i njihovim bezbednim ucescem u saobracaju.

Osnovna ideja primene bencmarkinga
bezbednosti saobracaja u zatvorenim
sistemima jeste uspostavljanje alata za
merenje i pracenje upravljanja bezbednoscu
saobracaja u svakoj vrsti organizacije. U tom
kontekstu moguce je prepoznati blisku vezu
sa najvaznijim idejama uvodenja standarda
bezbednosti  saobracaja ISO  39001.
Kvalitetnim bencmarkingom prepoznaju se
problemi koji postoje, potencijalni problemi
koji mogu da nastanu, ali 1 nacini
prevazilazenja postojecth problema i
smanjenje rizika za nastanak potencijalnih
problema.
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MoeuéNpS'n BENCMARKINGA BEZBEDNOSTI
SAOBRACAJA U ZATVORENIM SISTEMIMA

Jednostavno, kvalitetnim bencmarkingom prepoznaju se mogucnosti unapredenja bezbednosti
saobracaja u svakoj organizaciji. Nije pretenciozno reci da Bencmarking predstavlja alat za smanjenje i
konacno eliminisanje ucestalosti pogibija i teSkog povredivanja u saobracajnim nezgodama.
Primenom alata bencmarkinga moguce je prepoznavanje ekonomski opravdane uloge
uspostavljanja sistema bezbednosti saobracaja u kompaniji ili organizaciji, koja se ostvaruje u
smanjenju troskova od saobracajnih nezgoda ili saobracajnih prekrsaja, kao i smanjenju troskova
kompanije zbog efikasnijeg funkcionisanja sistema i njegovih delova.

Najbolja praksa u oblasti bezbednosti saobracaja upucuje na primenu alata Benc¢marking
bezbednosti saobracaja u transportnim kompanijama, koji doprinosi prepoznavanju prednosti
i nedostataka u radu kompanija ili organizacija tokom obavljanja redovnih aktivnosti u saobracaju.

NIVO 1 - OSNOVNI

VRSTA ENTITETA INDIKATORI

Stanje bezbednosti

KOMPANIJA KOJOJ JE =
saobracaja

TRANSPORT (PREVOZ)
TERETA/PUTNIKA
PRIMARNA DELATNOST

KOMPANUA/
ORGANIZACIJA KOJA
OBAVLJA PREVOZ ZA

SOPSTVENE POTREBE - Vozni park

OSTALE KOMPANLJE/

ORGANIZACLJE

——— Zdravstveno stanje vozaca

Optimalno bezbedno i
plansko angazovanje vozaca

Aktivnosti sa vozacima
| koji su ucestvovali u SN ili
cine vedi broj prekriaja

*Prikazano je 5 od ukupno 8
osnovnih indikatora

—I Analiza relativnih pokazatelja

-—l Analiza indikatora bezbednosti saobracaja

NIVO 2 - PODINDIKATORI

—l Analiza apsolutnih pokazatelja

—
]

Analiza stavova

|
|
|
|

Starosna struktura i namena voznog parka

—| Vlasnistvo vozila (kredit, lizing, iznajmljena i sl.

Upravljanje voznim parkom

Oprema na vozilima

Realizacija kontrolnih pregleda

Interno odrzavanje vozila

e [ 1 [ J4uioni

Eksterno odrzavanje vozila

|

)|

|

|

Provera tehnicke ispravnosti vozila [
|

|

|

|

Provera zdravstvenog stanja vozaca

—| Sprovodenije redovnih i vandrednih pregleda |

—| Vodenije evidencije o zdravstvenim pregledima [

—| Analiza rizika na rutama koje se najcesce koristel

—| Izrada planova angazovanja vozaca [

—| Vodenje evidencija 0 angazovanju vozaca l

—{ Analiza SN u kojima su ucestvovali vozaci org. |

—-I Analiza najcescih prekrsaja vozaca/zaposlenih l

—-I Mere korigovanja ponasanja vozaca [
—-I Teorijske i prakticne obuke [
—| Pracenje rada vozaca l

—-IVodenje evidencija o radu sa ovom grupom vozaéal




